Dual Mode MAP/MAF
Sensor Enhancer

MAP/MAF Sensor Enhancer je vybaven prepinacem pro individualnim nastaveni
pro HWY (dalnici) a City (mésto) a vypinaéem pro navraceni k tovarnimu nastaveni
(original nastaveni vozu). Tento pristroj byl navrzen tak aby pracoval v soucinnosti
s vasim HHO generatorem. | kdyz mate dobré technické dovednosti, méli byste mit
k ruce manual elektroinstalace od vaseho vozu pomoci kterého snadno nalezente
vodi¢ vedouci z MAP/MAF senzoru k pocitaci vozidla. Nespravna instalace tohoto
zarizeni muze zpusobit problémy s elektrickymi obvody vozidla.

Upozornéni!
A Pokud nemate dostate¢né zkusenosti s elektrickymi obvody ve vozech,

konzultujte instalaci zarizeni s kvalifikovanym technikem nebo prenechte montaz
odbornému servisu.
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JAK MAP ENHANCER PRACUIE?

Senzor absolutniho tlaku (MAP), funguje na principu hnotnostniho méfeni prutoku vzduchu
(MAF) i kdyz vnitfnni princip je konstuovan odlisSné. Ziskava stejnosmény napétovy signal o
hodnoté 5V z ECM nebo ECU (Environmental Control Unit) a predava jej upraveny do pocitace
v pfimé souvislosti s hodnocotu podtlaku v motoru. Vyssi vystupni napéti znamena nizsi podtlak
motoru, které rika, Ze je potieba vice paliva. Nizsi vystupni signal indikuje vyssi podtlak motoru,
ktery vyzaduje méné paliva.

Neni to jen palivova regulace. MAP senzor signal predava pocitaci dynamicky udaj o zatizeni
motoru. Pocita¢ pak tato data dale pouziva ke kontrole nejen vstrikovani paliva, ale také ke
spravnému ¢asovani zapalovani paliva ve valcich.

ENHANCER

Zafizeni neni zadny prevratny vynalez ale jednoduché zapojeni odporového mustku. Odpor
(nebo také moderné nazyvany rezistor) je maly kousek uhliku, ktery snizuje aktualni proud.
Vyssi hodnota znamena, ze je vétsi prekazkou. Potenciometr je proménny rezistor, ktery méni
svoji hodnotu otacenim kolecka. V zapojeni je jesSté sériové vrazen dalsi rezistor s pevnou
hodnotou, ktery zvySuje rozsah.

MAP senzor je malé pomérné drahé zarizeni, které je nainstalovano v sacim potrubi vzduchu
nebo je propojeno tenkou hadici k rozdélovaéi. Operaéni napéti je 5 V nebo 12 volti. Senzor
jednodusek méri podtlak v potrubi a podle ného reguluje vystupni napéti podle predem
nastaveného fkatoru. Jinymi slovy, snizuje stenosmérné napéti v rozmezi 15% az 60% z
napajeciho napéti (v zavislosti na typu vozu se tyto hodnoty mohou lisit), a tento signal signal
se pak posila zpét do pocitace.

Usporadani obvodu zarizeni toto regulované napéti dale snizi. Prilis velky utlum zastavi motor.
Pokud ale nastavite hodnoty spravné muzete smés redukovat z puvodniho nasteveni z vyroby
14.7:1 (14,7 ¢asti vzduchu na 1 dil benzinu) - az na 20:1, mozna dokonce 50:1.

Tento graf zobrazuje linearni prabéh regulace HHO
MAP/MAF Enhanceru. Otacenim potenciometru

v Pt muzete omezit nebo zmirnit napéti signalu do ECM.
\“Q Nezapomerte, ze ¢im vétsi hodnota nastaveni, tim je
vétsi nartst poméru mnozstvi vzduchu a paliva.

Specifikace regulace HHO Enhanceru +/-5%
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INSTALACE A NASTAVENI

POZOR: Ladici postup hovoti o otaceni knofliku po sméru nebo proti sméru hodinovych ruéicek.
Muze se teké hovorit o “zvySovani” nebo “snizovani” napéti.

Enhancer je mozné instalovat na palubni pFistrojovou desku. Doporucujeme je umistit
tak aby byl snadno demontovatelny a byl lehce na dosah Ffidic¢i. Aby nedoslo k poskozeni
interiéru vozu a bylo je snadné také demontovat doporucujeme je prilepit lepidiem nebo
specialni oboustranou paskou uréenou do vozu.

Vyhledejte 3 vodice pripojené k MAP senzoru. Naleznete jeden, ktery privadi kladné

napajeci napéti obvykle 5 nebo 12 volti. Dalsi vodi¢ obvykle s nizs§im napétim které se
méni podle otacek motoru je signalovy vodic. Treti vodi¢ bude zaporné napéti.

Pokud nemiizete najit senzor nebo vedeni, nebo si nejste jisti, radéji si obstarejte manual
k vozu ve kterém vyhledete elektrické zapojeni. NEDOPORUCUJEME improvizovat!
Mizete snadno poskodit pocita¢ vozu. Navod si mizete také zakoupit na webu AutoZone
kde od vydavatele Haynes si vyberette systém vstrikovani paliva vaseho automobilu.

Chcete-li najit MAP senzor signalu drat, pouzijte
nizkonapétovou zkousecku. Tuto zkousecku
miuzete pripojit do série se svym multi-metr najit
aktualni napéti na dratech vychazejici z MAP
napétim nebo ten, u néhoz se méni napéti podle
otacek motoru

Nizkonapétova zkousecka

Upozornéni!

Tento postup miize ale poskodit vas MAP Sensor. Nejlepsi je nalézt zaporny
vodic¢ (kostru) s 0 volty. Zbyvaijici drat pak bude signalovy drat z MAP
senzoru.

AKTUALNI NASTAVENI BEHEM lJizDY

Otocte knoflik az k “RICH” (volba by méla ukazovat na “0”). Zkontrolujte, zda mate zapnuty
HHO Generator. Nez pristoupime k nastaveni nechte motor a HHO generator zahrat na provozni
teplotu.Pri rychlostech nad 60 km/hod, nastavte prepina¢ na “highway”.

1. DALSi NASTAVENiI PROVADEJTE NA MALO POUZIVANE KOMUNIKACI PRO PRIiPAD, ZE BY
MOTOR NECEKANE PRESTAL PRACOVAT.

2. Otacejte pomalu knoflikem ve sméru hodinovych ruci¢ek, smés bude chudsi a chudsi az
auto zac¢ne kaslat a nebo poskakovat jako koza. Otocte knoflikem lehce zpét aby tot ustalo.

3. Nezapomente zafizeni vypinat pokud vas HHO generator neni v provozu!

4. Pokud zménite palivo, mlze se stat, Zze bude nutné opét zafizeni prenastavit. Vliv na
nastaveni ma teké studeny motor, palivo u jiné benzinové pumpy, povétrnostni vlivy atp.



Rozdily nejsou velké, ale pokud mate nastaveni na hraniénim bodé, mize se toto projevit
na chovani motoru. Budete muset lehce poupravit hodnotu. Pamatujte, Ze to je jednoduché
zarizeni.

5. Poznamka: Pokud toto zafizeni zapnete, mlze se rozsvitit kontrolka “check engine”. Toto se
da eliminovat ScanGauge-ll nebo pfes OBD-2 konektor (u vozl od data vyroby 1996).

N Tento Enhancer je postaven pro zlepSovani vykonu pfi pouzivani HHO generatoru ve

—@é)— vozidlech od roku vyroby 1996.
/ \

MAXIMALIZACE USPORY

Dva testovaci tymy mély za kol zméf¥it usporu. Prvni tym dosahl v priméru o 52,4% vyssi
kilometrovy vykon. Zatimco druhy testovaci tym na stejném voze dosahl uspory pouze 24,5%.
Pro¢ tak velky rozdil?

Tajemstvi velkého rozdilu mezi dvéma zkusSebnimi testy bylo pouhé ctvrtinové pootoceni
potenciometru a nastaveni blize k tovarnimu nastaveni. Je proto dulezité abyste pro nejvétsi
usporu nasli to spravné nastaveni, ten spravny rovnovazny bod.

INSTALACE MAP ENHANCERU

Kdyz nastavujete hodnoty 02 senzord, staéi pouze upravit signal z ¢idla pfed katalyzatorem.
Mnoho novéjsich aut ma 02 senzor na potrubi za katalyzatorem. Mate-li starsi viiz pouze s
jednim snima¢em O2 pak samozrejmé je nutné teno signal upravit.

This Is not
necessarlly the
Pin arrangement

:l_— on every sensor!

Origindini vodic z MAP senzoru
do ECU rozdélit a napojit na MODRY vodié
Z MAP/MAF Enhanceru

Zlutozeleny vodic
na kostru

| +12v (+5V)
~5V do ECU

Kostra =

Hnédy vodié

Pfichozi upravené napéti

pro Elektronickou jednotku vozu
Vodié terj odehazf do ECU je rozdéleny | ECM | ECU

a vychazi jako HNEDY z MAP/MAF
enhanceru,




Nejcastéjsi dotazy

1. Kdy mam pouzit “Highway” a “Enhanced” nastaveni?
Odpovéd: Kdyz pouzivate HHO generator. Tento pfistroj Ize pfepinat na puvodni tovarni
nastaveni kdyz mate studeny motor nebo potrbujete zvysit vykon motoru pfi narocném
terénu. Prepinace CITY a HIGHWAY ve spojeni s potenciometry usnadnuji uloZeni a nastaveni
hodnot pro rychlosti do 60km/hod a pod 60km/hod.

2. Pokud pouzivam Enhancer mam odpojit 02 senzor?
Odpovéd: Ne, ale doporucujeme pouzivat 02 Extender.

This is what your Extender will look like
installed on your Oxygen Sensor:

3. Bude Enhancer fungovat na jakékoliv zna¢ce a modelu vozidla s MAP senzorem?
Odpovéd: Enhancer je navrzen pro vozidla, ktera pouzivaji napétové MAP/MAF senzory, které
pracuji tak, ze méni napéti do ECU. Zarizeni neni uréeno pro vozy, které pracuji s frekvencéni
informaci.

MAF Sensor

Air Flow Sensor nebo Mass Airflow Sensor (MAF) je jednou ze soucasti elektronického systému
vstfikovani paliva a je pfitomen v mnoha modernich vozidel. Hmotnostni snimaé pratoku
vzduchu je obvykle instalovan uvnitf potrubi nasavaného vzduchu mezi vzduchovym filtrem

a motorem. Mass Air Flow senzor slouzi k méreni mnozstvi vzduchu vstupujiciho do motoru.
Toto méreni je pouzivano pro pocitac, ktery vypocita spravné mnozstvi vstrikovaného paliva

do valcu a tim zajistuje optimalni spalovani a nizké emise. Pokud je vas MAF senzor napétovy,
namontujte MAF Enhancer pro Upravu signalu pro ECU / ECM.

Upozornéni!

Informace obsazené v tomto navodu jsou pouze ilustraéni a nemuzou
nahradit radu profesionalni mechanika nebo autorizovaného servisu.
Nepokousejte upravovat systémy vozidla pokud nemate patricné znalosti a
nastroje. Mlze dojit ke zranéni pfipadné k poskozeni vozidla.



MAF Supply Voltage _____ DC Voltage Scale

The +B terminalsupplies voltage
for the MAF sensor. VGis the
MAF signal line and E2G is

the ground. THA terminal
supplies 5 Volts for the IAT
sensor and E2 is the ground.

MAF Ground cirquit

MAF grown cirquit check -
i performed with an
attachments.

Checking MAF Operation Voltmeter

Most MAF sensors can be (o =
checked by supplying power E2G ! v
and a ground to the right |
terminals, connecting a
voltmetr to the signal (VG)
wire, and blowing air through

Air
the sensor.

Fig. 0-41
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